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KONTROLE EN AFSTELLING

Goed onderhowd i noodzakelijk om de bromfiats
100 % in conditie fe hovden en is esn woorborg
voor veilig rijden.

I. periodieke kontrolepunten

De punten welke pericdiek moeten worden ge-
controleerd en de Hjdstippen woaarop, zijn in
onderstaond schema vermeld.

Te werrichten

1/2 2 4 & 2 10

werkzaamheden | moand maanden maanden | maanden | moonden | maanden
Pericde of of of of of of

Afstand in KM . | 250 KM 1000 KM | 2000 KM 3000 KM 4000 K S000 KA
Stellen van de remmen . , o 8] o o &)
Afstellen van de ontsteking . . . O I O O o o o
Afstellen van de klepspeling . . . ] ! o (9] ) O O
CUnderhoud van het luchtfilter . o £ ]
Daoremeran | ] O (i

Matrekken v;m de voornoomste | g

bouten en mosren . 0 O O G O G
Clie verversen . . . . « « « & O O O O O

No het eerste joar kan worden volstaan met de controle van alle punten na & maanden of
3000 KM, uvitgezonderd olieverversen en doorsmeren, welke na 1 moond of 500 KM moeten

worden herhoald.



A. SMERING

1. VERVERSEN VAN DE MOTOROLIE

1. Draai de olievulstop met peilstok geheel
uit en verwijder de oftapplug onder het
carter, Geef de olie voldoende tijd om vol-
ledig weg te lopen [(ofb. 1), De olie loopt
veel viugger weg, wanneer de motor warm
i5.

Afb. 1 1. QLIEFEILSTOK 2. VULOPEMING

2. Mo het efvegen, denk om de pakkingring,
kan de oftapplug weer worden ingeschroefd
en om de lekken te voorkemen goed wor-
den vostgezet. Giet nievwe olie in hel car-
ter tot de juiste hoogte (Afb. 2).

Afb. 2 1. AFTAPPLUG

2. BIJVULLEN VAN DE MOTOROLIE.

De hoeveelheid olie om tot het juiste olie-
peil te komen, bedroagt 0.7 |. Beter is het
am voor het epnievw vullen, eventueel hbij-
vullen de bovenste merkstreep op de olie-
peilstek aan te houden, '@lm
Laat, voor de juiste controle van het olie-
peil de peilstok in de wvulopening zokken,
zonder dat deze wordt ingeschroefd. @ | ;
| ' LJ
1. OLIEPEILSTOK 2. MAX. OLIEMIVEAU
3. MIN. OLIEMIVEAL 4. OLIE

Afb. 3

BUITEM-

TEMPERATUUR SAE-GROEP
Aonbevolen wordt een goede kwaliteit 'C “F < il
motorolie van een bekend merk. (Overeen- +# 30
komende met MS, DM of DG van de API- o S
clossificatie) (Afb. 4). Bl = 1 =
# 20 # 20w
L g [Fe3p = ==
] & 10w




1. L CRAME 2 L ZIIDE THAPAS
3. R. TIJDE TRAPAS 4. R PEDAAL
5 RINVIELEETTIMG

Afb. 5

. KETTIMGSPAMMER
. FREE'WHEEL VAN ACHTEREETTINGWIEL,

EE

1
2

Alk, 8

3. SMEERPUNTEN, MET OLIE

Tropaos

Pedalen

Ripwielketting

Kettingspanner

Free-wheel van ochterkettingwiel [Afh. 5 en 6.

4, SMEERPUNTEN, MET VET

Die punten die van smeernippels zijn voorzien
met de velspuit doorsmeren. Aonbevelen wordf
slap spuitvet van goede kwaliteit (NLGI n'2)
te gebruiken (Afb. 7 en 8).

De hieronder gencemde delen behoeven niet
regelmatiy gesmeerd te worden. Het is wvol-
deoende deze delen schoon te moken en fe
smeren, wanneer deze toch eens gedemon-
teerd zijn.

— Gashandel

— Onderste- en bovenste bolhootdlagering
— Middenstandaard

— Voor- en ochterwiellogers



B. MOTOR

1. AFSTELLEN VAN DE KLEPSPELING

s

Verwiider eerst het dynomodeksel en het
tuimelcardeksel.

Draai het vliegwiel toldat de «T» op het
vliegwiel precies tegenover het merkieken
op de rand von het carter staat [Afb. 9L

Controlesr of de tuimelocrstelschroef vrij is
van het viteinde von de klepsteel. Indien
niet, dan wordt de klep door de tuimelaor-
stelschroef cpen gedrukt en moet het viieg-
wiel 360° gedroaid worden, zodat dezelfde
merktekens weer tegenover elkoor stoon.

Ploats de voelmaat van 0.05 mm. tussen het
uiteinde wan de klepsteel en de tuimeloor-
stelschroef. Is bijstellen noodzakelijk, dan
kan de tuimelaarstelschroef worden versteld,
nodat de contromcer is losgedraaid. Let er
op dat bij het weer vastzetten van de
contramoer, de afstelling niet verandert, De
klepspeling von de inlaot- en uitlootkiep
worden op dezelfde wijze bijgesteld (Afb. 10).

5 Openen en sluiten van de kleppen :
Inloatkiep
opent 5 vadr het B.D.P.
sluit 10° na het O. DL P.
Uitlaatklep
apent 100 védr het O.D. P,
sluit 5° no het B.D,P.
ATTENTIE :

1. De controle en het aofstellen zelf dienen

altijd bij koude motor te geschieden. De
voelmaot moet van de juiste dikte, 0.05 mm

. Controleer de speling na het ofstellen nog-

maoals om er zeker van te zijn dat bij het

vastzeiten van de contramoer de tuimelaor-

:;:hrn-af precies in dezelfde stand is blijven
acn.

2. AFSTELLEN VAN DE ONTSTEKING

a) Verwijder het dynamodeksel en droai het

vliiegwiel totdat de «F» op het viiegwiel
precies tegenover het merkieken op de rond
van het corter stoat. In deze stand moeten
de contoctpunten juist beginnen te openen
(Afb. 17}

Alb. ¥ 1. MERKTEKEW YOOR HET BOVENMSTE DODE PUT
2. VLIEGWIEL

1. "I-"QEL-'MET Dasmm 2. C-ﬁHTIMﬂ-E‘Ft
3. TUIMELAARSTELSCHROEF 4 TUIMELAARDEKSEL

2. VLIEGWIEL



Een andere methode om het ontstekingstijd-
stip te contreleren is met behulp van het
onstekingstestepparaat, Verbindt &én droad
van het testapparoat met de zwarte droad
van de motor en de andere draod ooan de
massa, b.v. oon een koelrib van de kop.
Draai het viiegwiel fegen de wijzers van het
vurwerk, dus links om. Indien hel ontste-
kingstijdstip juist is ingesteld, zal de lomp
van het testapporoot oplichten zodra de
«F» op het vliegwiel precies tegenover het
merkteken op de rand van het carter staat
(Afb. 120

Afb. 12 1. ONTSTEKINGS-TESTAFPARAAT

le bijstellen noodzokelijk, draoi don door
het gat in het viiegwiel de stalschroef iefs
los en verdraai de grondplaot woan de
contactpunten doeor een schroevedroaier in
de stelgleuf te draaien [Afb. 13)

b) De |uiste openingsofstand van de contoct-
punten bedroogt 0.3 — 0.4 mm.

s L ‘i:-l: ..rl ik
1. OMTSTEKING YROEGER 1. CONTACTFLUNTEM
3, STELSCHROEF 4. ONTSTEKING LATER

5. STELGLEUF YOOR SCHROEVECRAAIER

b GROMDOPLAAT

L
Afb, 13

k]

ATTENTIE :

1. Verontreinigde contactpunten geven een
slechte onisteking. Controleer de contoct-
punten daorom geregeld. Indien schoon-
moken noodzokelijk is, gebruik don een
oliewelsteen om de punten op te knappen
en let or op dat de contoctpunten inge-
sloten toestand zuiver vlak tegen elkoar

) (@) aanliggen.
2. Olie op de punten kan de ocorzook zijn
van :
i () a) zwarlbranden met snellere slijtage.
b) verharding van de oanslag en slechie
ontsteking.
(e} 3. Door het vastzelten wvoan de stelschroof

kan de stand wvan de contactpunt zich
wijzigen. Doarom is het nuttig na het bij-

Alk. 14 1. GODED 2. INMGERRAMDE PUMT
o BUNTEN. HIIET ZUER VLAK stellen de openingsafstand nogmaals te
4, VEROMNTREIMIGDE COMTACTPUMTEMN controleren (Afb. 14).




3. CONTROLE VAN DE BOUGIE _ iy

De goede werking von de maotor kan tot op
zekere hoogte worden afgeleid van hei beeld
dat het inwendige von de bougie te zien
geeft. Een door roetoonsleg of overmatige
kooloanslag vervuilde bougie kan enmogelijk
een krachtige vonk geven, noodzakelijk voor
een volledige verbronding. Daorom moet de
bougie regelmatiy worden gereinigd resp.
de electrodenafstand op gezette tijden worden
bijgesteld.

1. Met een bougiereiniger, zoals in garages Alb. 15 1. BOUGIE
wordt gebruikt kan de bougie het grondigst
worden gereinigd. Indien niet beschikboor
dan zal het verwijderen van de aanslag met
sen naald en een droadborstel ook tot
sen goed resultaat kunnen leiden.

2. Ma het schoonmoken van de bougie moeten
de electroden opnievw worden bijgesteld
op 046 - 07 mm. Hierbij mag alleen de
mossa-electrode iets verbogen worden.

De standoard bougie is een NGK type C-6HB.
(Afb. 15 en 16).

ATTENTIE : Hit

1. De koolaonslag mag niet door afbranden
worden verwijderd, aangezien de bovgie
hierdoor onbruikbaar kan worden.

2. Bij montage de bougie eerst zo ver moge-
lijk met de hand indraaien, doarna met de
bougiesleutel goed vastzeten,

Afb. 16 1. 06 - {.I.T u.1rn.
3. Bij langer gebruik van de bougie zullen de

electroden weghranden, woordoor de elec-

trodenafstand groter wordt en een zwaok-

kere wvonk zal ontstaan. Regelmotlige con-
trole is dus noodzakelijk.



4, AFSTELLEN VAN DE CARBURATOR

Een vervuilde of onfregelde carburatar kan
tot een ocanzienlifk logere motorprestatie lei-
den. Zo kan b.v. een te orm afgestelde cor-
burcter tot overhitting van de motor leiden,
resp. een te rijke aofstelling een troge gong
en slechte werking van de motor lot gevolg
hebben. Verder zol een overlopende carbu-
rator brand kunnen versorzeken. Daarom
moet de ofstelling van de carburator regel-
matig worden geconiroleerd, de carburator
ﬁell gedemonteerd en schoongemackt wor-
&n.

1. Drooi de gosschuifaanslagschroef zover uit
dat de molor op een regelmotig minimool

Alb, 17 1. GASSCHUIFAANSLAGSCHROEF laarealalSlagph, : :
2. LUCHTREGELSCHROEF 2. Dragi de luchtregelschroef iets nacr links of

naar rechts om de stand vost te stellen
waarbi] de motor op zijn snelst loopt

3. Regel met de gasschuifoanslaogschroef het
motortoerental, zodat de motor weer ap
een regelmatig minimoal toerental loopl.

4, Controleer door verdroaiing von de lucht-

regelschroef, of de motor niet sneller gaot
lopen. Bij het afstellen wvoor slationair

droocien moet het achterwiel los van de
grond zijn, zonder dal dit mee droait en
de motor regelmatig en soepel op co 1500
togren loopt [Afh. 17

ATTENTIE :

1. Alle afstellingen dienen te geschieden nadat
de meotor op bedrijfstemperatuur is gebracht,

2. Wanneer de motor slecht loopt moelen
eerst de onisteking en de afstelling van de
kleppen worden gecontreleerd, alvorens de
:nrﬂurﬂamfsl‘eliing wordt gewijzigd.

3. Vreemde bestanddelen in de brandstof,
zoals ferra-ethyl lood zullen zich op de

RLiE Y IN(ETTERARM . 3 VIOTHEE hn-dnmdvun de vlnﬂerkun;ar :hkuﬂen:.l Indien
: ; T niel tijdig genceg verwijderd, kan dit aan-

il o leiding geven tot siremming van de brand-
stoftoevoer en slecht lepen van de maotor.
De corburator moet jedere 6-8 maanden
eanmaal worden gedemonteerd en schoon-
gemaakt.

AFSTELLEN VAN HET BENZINE-NIVEAU

Aangezien het moeilik is het werkelijke ben-

] zine-niveau in de viofterkamer te meten, word}
e nivaauhoogta bapun’:d doar de hung!e VO
de vlotter te meten met behulp van een vasl

|
Fﬁj kaliber.

) 1. Houdt de carburator op zijn kop.

2 Cp deze wijze moet de afstand «Ho»
gelijk zijn gan 3.5 mm met het kaliber ge-

L meten,

De stand von de vlotter mag = 1 mm.

afwijken, Is het verschil groter dan meet de

viattererm iets worden verbogen [Afb. 18]

ll ATTENTIE :
I 1. De vlotternaald bevol geen wveer, denk er

duvs om de vleHter en de vlieHerarm niet
Afk 19 1. KALIBER 2. VLOTTER te beschadigen [Afb. 19),



2. De vlotterarm dient om het vicherklepje te
openen en fe sluiten. Indien de afstand
«H» te groot is, dan heeft de vlotterbe-
weging te weinig invloed op de werking
van het klepje.

Afsteltabel voor de carburator

Type carburator OPS 13 CAl
Uitvoering = Il 0
Diameter van de Gosschuif 12.5 mm N -
Diameter von de Luchttrechter 8 mm. - |
Haooldsproeier MJ MNao.52 =
Luchtsproeier Al - Mo.70 -
Haofd luchtharing AB 04 x1x6 a

21 x 28 mm.

Moaldsproeier NJ

Spreeiernaald JN

Afschuining van de Gasschuif CA

13051 3 inkepingen

No.1.5 (1.2W x 0.2 D)

Luchtregelschroef AS

Stationaire sproeier 5J

Stationoire luchtboring

Zitting Viotterklepje V5

1-1/8 = 1/8 omdr, open

MNa.da

08 x 2 x 4 mm,

0.8 mm.

Startsproeiar PJ

No.d5

Startsproeierboring PO

0.9 mm.

| Benzine-niveau

3.5 mm kaliberhoogte




C. FRAME
1. STELLEN VAN DE REMMEN

Voor de wveiligheid zijn wvan de bromfiets de
remmen het %mnngri]kne, Afgezien van de
periodieke controles moet de werking van
de remmen dogeelijks voor de canvang van
de earste rit worden gecontroleerd.

O Afstelling van voor- en achterrem

De normale vrije sleg ocan het viteinde wvan
elk remhandel, alvorens de rem hegint te
pakken, is 1-1.5cm [Afb, 20}

Voor het hijstellen van de voorrem dient de

stelmoer aon het onderste uvileinde won de
huitenkabal (Afb, 21).

Voor het bijstellen von de achterrem dient de
vieugelmoer oan het onderste uviteinde wvan

de binnenkabel [(Afb. 22 en 23

2. NATREKKEN VAN BOUTEN EN MOEREN

Na vele uren gereden te hebben, in het
bijzonder over slechte wegen kunnen als ge-
volg van trillen en sioten, bouten en moeren
losroken, Zelfs bij net even losziten kunnen
de rijkwaliteiten al ongunstig worden bein-

! vioed,
Afb. 71 1. MEER VRIJE SLAG 2. MINDER VRLIE SLAG De bouten en moeren welke de samenstellende
3. STELMOER delen verbinden moeten regelmatig worden
gecontroleerd resp. bij losroken worden nage-
trokken.

1. Handelbevestigingen,

2. Dragipunten van de schommelarmen onder
aan de voorvork.

3. Bouten won het viteinde van de schroef-
veren onder oon de voorvork.

4, Moer van de wvooras.

5. Bevestigingshout van de reactiearm, links
van de achlernaaf.

6. Moer van de achteras.
7. Stuurbevestigingshout.

8. Moeren van de rechier en linker crankspie.
Afb. 22 1.0-1.5em. Wanneer een van de cranks los geat zitten,
don moet de crank-spie voorzichlig worden
aongetikt en de betreffende moer worden
nagelrokken.

9. De spaken.
Wanneer de bromfiets met een of meer
loszittende spaken wordt bereden, dan zul-
len de resterende spaken te zwaor worden
belost met het ?eunrg dat het betreffende
wiel kan goon slingeren en de spaken kun-
nen braken.

Licht het wiel von de grond en controleer
of alle spoken vastzitten. De losse spaken
moefen vostgezet worden, dot deze de-
zelfde spanning hebben ols de andere spo-
L ; L ken. Gebruik een speciale nippelslsutel n
Afb.23 1. VIEUGELMOER 2. MEER VRIJE SLAG combinatie met een torsiesleutel. (Afb. 24 en

1. MINDER VRLJE SLAG 25).
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PLAAT

Afb. 26 1. LUCHTFILTERDEKSEL 2. Hll"iNEM

Aft. 28 1. LUCHTFILTERHLUIS

Alb. 78 1. VOOR- EM ACHTERROOSTER
2. FILTERELEMENT

i 'tl: 2

. ONDERHOUD VAN HET LUCHTFILTER.

Wanneer de bromfiets lange tijd in gebruik
is, of op stoffige wegen wordt gebrulkt, zal
het luchtfilter door stof verstopt raoken, waar-
door de toevoer van de lucht naar de carbu-
rater wordt belemmerd. Dit heeft sen ongun-
stige inviloed op het vermogen en de frek-
kracht van de mator, Om de moter 100 %
in conditie te houden moet het luchifilter
regelmatig worden gereinigd.

1. Verwijder het luchHilterdeksel

2. Verwijder de hinnenploot [Ath. 2&).

3. MNeem hst fiterelement met voor- en achler
rooster tesamen uit  het luchHfilterhuis

|Afb, 27).

4 Was het filterelement goed in water uit en
droog dit grondig,

5. Veeg het luchifilterhuis goed uit voor mon-
tage van het fikerelement (Afb. 2B en 29).

ATTENTIE :

1. Zorg er voor dat het filterelement niet met
olie in aanraking komt.

2. Let er op dat de binnenplaal na montage
van het filterelement viok tegen de zijkant
sluit,

3. Controleer daot er nergens luchl naar de
carburator kan komen, zonder het luchi-
filter te passeren.



II. Diverse
kontrole- en afzetpunten

1. AFSTELLING VAN GASHANDEL EN GAS-
KABEL.

1. Indien het goshandel zijdelings overmotige
speling heeft, don moet het handvatrubber
worden feruggeschoven om te zien of de
schroef misschien los is [Afh. 300

2. Te veel vrije slog in de draoirichting kan
door het bijstellen voan de goskabel worden
opgeheven. Na het terugschuiven wvon de
rubber beschermhuls aan het uiteinde wvon
de gaskaobel oan de carburctor kan de stel-
moer warden verdroaid,

Mo het bijstellen von de goskabel moet de
rubber beschermhuls weer op zijn ploats
worden geschoven, teneinde te voorkoemen,
dat er water in de carburator komt [Afb, 31),

2. AFSTELLEN VAN DE KLEPLICHTERKABEL.

De normale vrije slag oan het viteinde van hel
kleplichterhandel bedraagt 1.0-4.0 mm. [Afb. 32,

Indien hijstellen noodzakelitk is, contra-moer
a Aw losdraoien, stelmoer « B vardraaien, Ma

hat afstellen de contro-moer weer vastzetten
(Afh, 33).

Afb. 30

Afb. 2N

1. HAMDVATRUBBER 2. SCHROEF

1. STELMOER 2. MIMDER VRIJE SLAG
3. MEER VRIJE SLAG
4. RUBBER BESCHERMHULS

1:
a3

T

ELMOER « B» 2 MEER VRLE 5LAG
MDER VRLE SLAG 4, COMTRA-MOER o & »



3. AFSTELLEN VAN STUUR- EN ZADELHOOGTE.

De hoogte van hel stour en het zadel moeten
worden ofgestemd noor behoefte van  de

berijder.

Het stuur.

1. Da klembout & x 40 losdraaien.

2. De stuurbevestigingshcut twee slagen los-
dracien en met een lichte tik noar binnen
5|E|I:||'I.

d. Het stour ifussen ce merkiekens « H= en
«l» op de gewenste hoogte instellen en

daarna de klembhout, zowel als de stuur-
bevestigingshout weer veostzetten (Afb. 34).

Stonden van het stuur :

H = Hoog
M = Middel
L ="Latg
Afb. 34 1, STUURBEVESTIGINGSBOUT
2. KLEMBOUT & » 40 3, 5TAND VAM HET 5TUUR Het zadel

1. De klembout B = 42 losdraoien.

2. De hoogle van het zodel instellan. De mark-
streep. op de zadelpen mag niet boven
de bevestigingsklem uitkomen [Afb. 35).

Afb.35 |, MERKSTREEP 2. KLEMBOUT 8 x 42



AFSTELLEN VAN DE KOPLAMP.

Het afstellen van de richting,

Het koplamphuis is bevestigd met een half-
ronde kogel in een kom wvan de steun.
Door het losdraoien wvan de bevestigings-
moer kan de koplamp gemakkelijk in alle
richtingen worden gedroaide [Afb. 36

Instellen van het brandpunt.

In de bestoande fiting kunnen twee soor-
ten lompjes worden gebruikt nl. « A» en
«B», De pennen van de metalen lamphuls
moeten in de overeenkomende uwitsparingen
gemerkt « A en « B» van de fiting valien.

Afb. 3T



