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Motor:

ééneylinder, viertact-, luchtgekoelde koaklepmotor

Boring: x
Y0 mm

Slagm:

39 mm
Campressieverhouding:
B.5 /1

Cylinderinhoud;
49 cp
Maximum vermogen,/koppal:

4.5 pk bij 9500 t/min.

Ontstekingstijdatip:

viast op 350 vhhr b.d,.p,

Beschrijving

Boring

RAreaedte klepzitting
Dikte van covlinderkoppiiking
Diamoter zu:'l.,:.:(—:.rkop:.__ _ ’

Maximum diamecter =u, Tchaam

" Maximum speling tussen zuiger

en eylinderwand

'Ypr'angingﬁﬁﬁigmrﬂngfde tole-

tanties als voeor. originele zui-
gers | SE

Diameier zulgerpen

Diepte hovenste groef fchroom—
veer)

Breedte van de groef

Speling %f

’

Cordische zuigerveerxr
Zderte van de olieschraapveer
graefl '
Bracdte

Opaning zuigerveerslot

Speling van de zuigerpen in de
zulger

Diameter van het kleine drijf-
stangoog

Speling van de zuigerpen in het
drijffstangeog

Axiale speling Lussen drifstang-
lager cn krukwang

Titlaatkleps

Totzale lengte
Hlepsteeldiameter

-

Afmeting Rezaratie
4o, 00-40,01 mn 40,7 mm.
T mm 2 mm

O.5=0,8 mm
39-.'23:‘—39-68 i
39.9R-LD,00 mm
Q.07 0,03 mm

Diameter originele zuigers

+ .25 mm i
« 01,50 mm
- 0,75 mm
+ 1,00 mm

13,00-13,006 mr

T.8-2,0 mm
1.480-1,%95 m
0,080-0,2% mm 0,1 mm max.

zelf'de atmetingen als de bovenste
veer c

13 8-2,0 mm

T 2,480-2,495 mm

'01089—0.25 m C,1 mm max,

D, 08 mm . S 0,05 mm
13;076413.0h3 tm
0,16-0,0%9 mm

Ce1=0,37 mum 0,06 mm

50,6-60,8 mn .
S 'l‘35_50 l“"’: mm
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Heschrijving

Dikte wvar de klerkop

-Inla&tklepf

Tolale lengte
Klapstesldiameter
Mkte wvan de xlepkop

Speling uitlaatklepstesl in ge=
lelder

Speling inlanlxlepsseel in Ze-
leider

Lengte buidtenste klepvesr .

Lengte binnenste <lenvecr

Spanning van de bultenste klep-— |

yveelD

¥lepstootstanglengte:
Inlaat
TVitlaat

Maximale radizale uitwiking

Contachtpunt en nﬁening

K;epspeling_(in— @l uitlaatl

Jougie
Electrodcnafstand

afstelling van de rcarburatedr;

Afmeting

Hootdsproeier
Stationaire sproeier
Kaaldsproeier
Sassohuil

Namldstand
Luchtregelschroel

Voorontsteking

Transmissieverhoudingen:

le wersnelling
2o versmelling
je wersnelling

Inhoud ocliecarter

Inhoud bhenzxinsiank

Bandenmazt

Bendengpanilngs
whbT

achter
met dio passagiler achter

Konlamp

Acnteriickt j

Reparatie

0,0% mm

61.1-67.75 mm%

3.463~-5.470 mm 5,473 mm

a,% mm

O, 06-0.08 mm U, 10 mm

1,053=-0,0% nm 0,12 mm

28,4 mm 27,8 am
Hoomte:
23,5 mm

27,0 mm Hoogte:
25,6 mm

26,9 mm 26,0 mm
Hoogte:
27,5 mm

187.% mm

170.5 mm

11.973-11:924 mu T1.94% mm
0,35 mm £D:30-0,%0 mm)

D.Dﬁ mm:Bn koude motor

type N.B.K. C7HW, 10 x 12,7 mm

0.6 mm

iy

3,362 ; 1
2,042
t.hoo

min. 0.6 1, max, 0.8 1.

7200 1.

1

23 o 2,23

1,5 atm,
2,0 0

2.3 1

5 v 15/15 W
H V2 W

s
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J Momda € 310 S en € 320 § (311 - 321} Werkplaatsinstructies

WERKPLAATS INSTRUCTTES

Motor 1it het frame nemen

venzinekraan sluiten
heensehild afnemen (310 S}

bevestigingsbouten van ce uit-
lanf (10 mm) en de knaldemper
{14 mm) verwideren

koppelingskabal (10-14 mm) Los-

maken bij de hefhoom op het carter

kah+l wvan achterrem Llosmaken bij
het mechanisme, dat zich op de
trapas bevindt

linkercarterdeksel afnemen

sluitschakel wan achterketting
losmaken en kettliung verwijdeven
het linkercarterdeksel beschermt
de ontazceckingsinstallatie tegen
atof en water -~ afbh, 1

de weer van dc standaard, als-
mede de bevestigingsbouten (14 mm
van de meftor verwijderen

de motor wit het frame nemen
de electrische kabels losmaken

circlips verwideren c¢n de he-
dieningskabels wvan het schakai-
segmenl nemen - atb. 2

Motar in het frame zetten

dit geschiedt in omgekeerde velg-
orde

bij et sluliten van de xetting
mnrgen, dat het wvaertje met de
dickte want In de rijrichting
komt - afb., 3

Atheelcing 1.
Linkercarlerdeksel

Alfbeelding 2.

A
P

el

Cirneiips

foealding 3.

Borgveer wvoor de sluit-
sachakel

Fluitschakel

o e e e st
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ranstructie wan de eylinderkop
en cyiinder

De cylinderkop met compressie-
ruimte warden speciaal ontworpen
om het gagsrmengsel de Juiste wer-
velingen te goven en hiermee de
verbranding de julste snalhedd
te geverl. ;

Dit wverhoogt het rendemont zn
houdt het hrandstofverhruik laag.
De motor is wvan het kopklentype
met de inlaatklep aan de hoven-—
zijde en de udtlaatklep zan de
onderwi jde van de cylinderkop.
Deze kopkiepmotor ~evert een hoog
koppel bij laag toerental en ge-
ring benzineverbruik ©i] hoge
toerentallen, De motem is in het
Frame geplaatst met de cylinder-
kop naar voren, met een helling
van 10 , wat een goede koeling
vain de mater waarborgt,

De cylinder cvenals de cylinder-
kap zijn uit specinal gietijzer
vervaardigd, Dit gietijrer onder—
gaat een warmte-behandeling ten-
cinde de stabiliielt te vergroten
Om =en goede korling te verkrij-
gen werd de cylinder voorzien
var koelribhen wmet grole apper-
viakten die de konling vun de
wanden van de cylinder bevordercn
Je gylinder is voorzien van son
Luznnel wvoor de stoeotstangen van
de luimelazars cn een oliekanaal,
Om ccen goede dichting te ver-
krigen wordt een pakking aan-
getracht ftussen de cylinder en
het carter,

Afremer van het tuimelaarhuis,
de cylinderkop en de cexlindor,

- m=ak de vier [0 mm) houten
los die het tuimelaarhuis be-
vegtigen en verwider deze wvan
de rcvlinderkop

~ tussen huis en kop is een pak-
king =zangebracht

- verwijder de stoterstangen, de
wit aatsteotscang is de kortste
van de twee

- maak de wvier cylinderkopbouten
los en neem de cylinderkop weg
fopheffen)

— tussen cylinderkop en cylinder
bevindt zich een kopersn kop-
pakking

- de tumncl van de stootstangen
an1 de olieaflaop wordt door
twee "OY ringen en &én rubber—
ring afgedicht

. = de e¢ylinder kan thans wvan het

carter worden afgenomen

W.B, a’s het verwiderern van c¥-
linderkon en cylinder moellijk
gaat door klewvem van de pakhking
kan gebruik worden memaakt van
cen xunsthars of rubber hamer
{reer vooerzichuie)

Nemonteren van de muiger

_ de zuigerpen wordt door twee
borgveren {cirolips} op =zijn
nlaatbts gehouden

gebruik eern speclale tang met
lange bek om deze beide cir-
clips te verwijderen en duw dan
de zuigerpen lichtjes uit de
v iger

- de zuigerkop draagt ger werk-
teken in de vorm wvan cen pijl

+ bii de montage dlent ervoor ge-
zored te worden dat dege piil
naar beneden wijst wanneer de
mator wich in normale positie
bevindt

- verwijter de zuigerveron {iwee
compressie— en één olieschraap-
veer

— de bovenste veer is eon chroom-
legering-type en draagt et
woord "top" op de zide die naar
boven gericht moet zin

- de tweeds ring is conisch c¢n
is met "t* pemerkt, terwiil in
de derde groef een ovlieschraap-
veer met gleuven gemonteerd
wordt, eveneens gemerkt met "L

Afbeelding 4,
Cylinder en Cylinderkep
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Uitnemen van de klepyen

~ gebrulk een kieppentang- om de
klepveren samen te drukken en
vearwider de lwee conische sple-
ties uit de wveerzchotels

Uitnemen van de kleptuimelaars

~ varwider de twee {14 mm) bouten
wvan de budimeclaars

~ tuimelaarassen ultmemen door
met een pen taeger, de as T&
dizwen

~ de zijdeslingse speling wordf
gecompenseerd deoor acn kleine
veer die tussen de tuimelaar
en het tuimelaarhuls geplaatst
is=

Warkzaamhesden aan de cylinderkep

- gebruik een klepperntang om de
klepveren samen Le drukken en
verwijder de klepspictjes

- verwijder de¢ koolaanslag in de
keow en op de kleppen en onder-
zoek deze laatste en hun zit-
tingen w=oprgvuldig op slijtage

- dindien de klep beschadigd is,
moet ze door ceen nicuwe worden
Vervingen

~ meet de klepstelen om de slij-
tage ma te gaan, met verwijzing
naar de telerantie die in de

eerste pagina's vermald wordt.

onderzoek de slitage wvan da
klopzittingen

- dndisn nodig kan {zo weinig
mogelijk) metasl verwijderd wor-
den met een speciale klapzit-
ting-frees om een goede klepw
zitting te werkrijgen

- de kleppen pas-wrijven met enige
druppels olie

- hierna dienen alle onderdelen
in benzine gewasse:n te worden

~ wvergelik de lengte van de klep-
veren met de maten die op pag.
1 worden aangegeven en vervang
se 20 nodig deoor nieuwe

— monteer de kleppen opnleuw in
de cylinderkop en gebruik bhier—
hij de reeds wvermelde kleppen-
tang

~ zorg dat de conische spietjes
sohoon an dagalijk in de veer-
gchotels gemontenrd zin

ngstrﬁctie var de kleppen

det is wvan het grootste belang,
in wverband mct de kracht en het
rendement van de motor, dat de

klenpen goad sluiten.

3

w
J L

Afbeelding 3.
Klepveerschotel
Klepveer

Cylinderkep

Draagrand wvan de klep
Klepspileén

Klepsteal

Xlepkop

P

=3 vim b Ba =
.

De kleppen - afb, 5 hebben fot

doel:

- het gasmengsel in de cylinder
toe te laten

- dasrna deg verbrandingskar v
hermetiach af te sluiten

- vervolgens de verbrande gasse.
naar ouiten tc laten ontsnappen

Tte nitlaatklep van deze motor
heeft ccn kxleinere diameter dan
de iniaatklep - afb.

Afbeelding 6.
1. Bpivdn

2, Veerschotels
3, Klepveren

h, Inlaatkliep
5. Uitlaatklep
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Constructie van rechtercarter-
delkesel
gesaba

a) In dit deksel bevindt zich de
koppelingshefboom, een olie-
dichting, een oliecvuldop met
oliepeoil en twee olieplaat-
drukveert jes

b) De drukstift is op de koppe-
lingshefboom getnontecrd, waar—
mee het in= en uitschakelen
van de koppeling met de hand
geschiedt - afb. 7

Demontaze van het rechtercarter—
deksel

a) Rechter pedaalstel wegnemern

b)] Achterremmechanisme en sple
wegnemnen

¢ Het rechterdcksel wegnemen na
al de bevestigingsschroeven,
die zich rondeom in het deksel
hevinden, te hebhen losge-
schroefd - afb. &

Montage van het rechtercarter-
dessel

a) I'et deksel weer munteren en
in de goede volgordec de kruis-—
koaschroeven aandraalen - alh.

S.

N,B. Zorg dat de olieplaatdruk-
veert jes goed op hun plaats kamen

) Achterremmechanisme met spias
op de trapas monteren

¢} BRechterpedaalstel plaatsen

Koprelingshefhoom nitnemean

- de cirelip (10 mm) verwijderen
met behulp van een tang - zle
afb. 10

~ de Xkoppelingsnok en koppelings-
hefboom ultnemen

o i
d

AfFbeelding 2,
Volgorde wvoor het aandraazien van
de kruiskopschroeven

- 321) Werkplaatsinstructies /

-1

Afbveelding Y.

. Koppelingsas met hefboam
Nole van hefhboom
Drukstift

Cliepeil

Cliedichtring
Clieplaatdrulveert jes

Dhigr =l ko =

-

Afbeelding 8,

7. Rechtercarterdecksel
2., Achterremmechaniszme
3, Kruiskopschroeven

1 2

Afbeelding 10.

1, Koprelingshefboom
2. Koppelingsnck

3. Circlip

4, Tang wvoor circlip
5. Koppelingsdrukstift
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Koppelingshelhogom @anvrengen

— oliekeerringen contralaren en
zo nodig vervangen

- de onderdelen aanbreanecea in
amgekeerde volgorde van het
ditnemen

Dempontage van Lot viieewiel

- vitagwlel ftegenhouden met c¢en
blokkeersleutel en de vlieg-
‘wielmoer [17 mm} losdraaien
zis afb. 11 ’

Afbealding 11,

1. Vliiagwiel

2. Vliecgwieltrekker

3. Vlidegwieltesenhouder

- 2 kruiskopschroefhouter ver-
wjdleren en de stator afnemen

Waarschuwing !
Noodt o de treiglkor, hat vlieg-
wiel of de krukas slaan!

Honkage wvarn het wvliegw-el
.'.\.t
= stator in het carter plaassen,
havestigen met de 2 kruiskop=
schroelbouzen

- nagaan of de passing van de
spie goed is

- het vliegwiel over de spie op
de krukas plaatsen en vaslb—
setten met de bevestigingsmoer

Afstellen wvarn het onrtstekings—
tidatip

- de voorentsteking zd afszellen
dat de onderbrckerpunten opern—
gaan juist op het osgenbl-k dat
het teken "F" van he: vliieg—
wiel samenvalt me! het merk-
teken op het carter, Deue han-
deling kan het best varricht
worden met dohulo wvan 2en test-
Tamp o een bijzonder conirdlo-
apparaat fh., i2

e

Afbeeiding 12,

Merkrelken op het carter
Herkteken op het vliegwiel F
Massaverbinding

Tastiamp

de opening tussen de onder-
brekerpunten moer var 0,35 tat
max, O.% mm zin. Deze Afstand
wordt gemeten met ecn voeler-—
maat

de schroel | losdraaien en ver-
plaatsen met de schroevendraal-
er, Om de at'stand te vergroten
moet men de plaat £ naar rechts
wvoarplastsen, om te verkleinen
naat+ links — afth, 17

Afbaeiding 173,
Links Rechts

door de opendng van net vlfeg-
wiel kunnen de oppervliakten
van de contacten van de onder-—
breker worden gecoalrnleszd.
Indien dewe contacten nict in
goede staai verkeran moet men
nieuwwe montovror

Opegelet! Wanneer na het afstellen
de schroef 1 vastgszet is moet
mern zich srvan avertulgen dat de

AL

‘stelling nict wverarderd is dnar

het vastzettan van deze schrgef
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Demontage van het kettingtand-—
wiel

: - om d4it tandwial te demontercn

! moct men gebrnik makern van het
speciaal gereedschap om het
tandwiel vast te houden ter-
wijl men de 2 bevestigingsbouten
(10 om} losdraait,

- daarna het burgplaatjb en het
tandwiel afnemen — afb. 14

Afbeelding 14.
1. Dopsleutel
2, HBulpas’
3. Lettingtandwiel
L, Borgplaatje
5. Tandwieltegenhouder

Afbeeolding 13.

Rechtercarterdekscl

Dliepeilstok

Pakking rechtercarterdeksel

Dliekeerring

Cilirclip 10 mm

Drukveaer

qupelingshuis

Koppelingsplaat, Ferodo

Koppelingsplaat A-staal

Koppelingsplaat B-giLaal

Koppelingsplaat G-staal

Aandrijftandwial

Kappelingskern

1. Koppelingshuis

1%, Aandriftandwicl wvam
tuzsentandwicl

Mnntage van het kettingtandwiel

.

-~ de montage-werkzaamheden in
omgckeerde volgorde uitvoeren

ok
DD =g T Rl o
. .

KUPPELING

i
G aes
[

—
L3
.

Functie van de koppeling

De koppeling - afb, 16 bevindt
zich tussen de motor-krukas en

de versnellingsbak en heeft tot 16. Schokveertjies i
doel: 17. Drukveertje
i%, Ring wvan koppelingshuis
R ox 0
i9, Rollen

20, Smeerbus
27, Schokveertjes
22, Drukstift
23. Koppelingsnok
4, Koppellngshefboom
2%, U-ring 6.8 x 1.9
26, Veer van koppelingshefboam
27. Kpgellagerbus
2%. HBorgring 36.5 mm =
N 29, Borgring 101 mm
0. Contramoer 14 mm
11. Borgring 1% mm
42, Ring
53793, Kogellager 6000
34, Oliskeerring 16x2Bxé
3%, Kruiskopbout =x8
16, Hruiskopbeout 5x30
1%  Hruiskopbout 6Hx60
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2) bij het wegrijden ecn geleide-
lijke wverbinding tussen de mo-—
tor. en de transmissie tot
stand te brengen

b) tijdelijk deze verbinding te
verbreken tilijdens het over-
schakelen naar een andere
versaelling

¢) hi] het stoppen de verhinding
tussen de motor en versnel-
Lingsahak automatisch te ont-
kappelen =zodat de mobter nict
afalaat

Afbeelding 16,

1, Koppsliing

2, Drukstift

3, Tussentandwiel

Constructie van de konpeline

e koppeling is een meervoudige
platenkeppeling in olichad, welke
automatisch werkt door middel
van de middelpuntvliedende kraclit
en. tevens mechanische bediening
heeft met eern handle aan het
stuur. De automatische in- en
uitschakeling van deze koppeling
wordt deor middel van & stazlen
rollen tot stand gebrachl onder
iavloed van de middelpuntvilie-
dende kracht in wverhouding met
de draamisnelheid van de molor,
- toerental voor de inschakeling:
2800 tot 73000 t/min;
~ toerental voor uisschakeling:
2400 tot 2600 t/min,

De werking bii het starten

a} D= kavoelingskern en het aan-
drijftandwiel zijn in het midden’
vanr‘de kappeling gemonlbeatd
; jn voorzien van schroef-
" wofmige groeven. De kern wordt
naar binnwen of naar buiten
geschroefd, afhankeli{k wvan de
kracht welke érop wordt uitg-
Leoafend. :

de kern schakell de zoppeling
14in™ als er eon kracht door
de Lrapas of het achterwiel
wordt uitgeoefend, b.v. Bij
het starten wvan de motor met
pedalen of by het afda’en van
een helling met gesloten gas.
e kern schakelt de koppeling
nigt in als de kracht doer de
wrukas wordt uitgeovefend.

b) Bij stilsiand of gering toeren-

tal van de motor (stationair
draaien) wordi.de koppeling
ontkopveld gehouden door de
% lichte drukveren welke oo
de pennen tussen de belds sta—
len eindplaten in gemonteerd
7iiT.

Feadra hel tosrental wvan de
moTor wordt opgevoerd, worden
de rolilen naar buiten gesling-
erd in hun schulne Llpopbaan
waardoor de atalen plazt mes
de vier penmen teogen de voer-
druk in wordct weggedrukt,
Naarmate het toerental toe-
neemt wordt de druk op de kop-
pelingsnlaten groter,

Bij ilaag toerental wordnt de
koppeling sutomatisch entkop-

neld daor de wvier liehte druk-
vercn, »odat de mator niet

afelaat blj het stoppen

Afbeeldding 17.

. Drukveer

. Koppelingshaofdplaat
. Rollen e
Koppellngsdrukveren
Aandrijfschotel
KXoppelingspizaten

Thi s [ -
-
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wing wit vijn SOl

de grote bLOTE
de vo_l_gendﬂ ondetT-

c) Het koppelingshuls is op viar

= -
pennen van de aandrijfszcnetel ring nemen — ¢ o
e geschoven en bevestigd met delen komen dam vIb
kruiskopschroaven en PAELOR . 1) kern «n aandrﬂftandwiel
- Tusscn de aa.ndrijf‘suh?‘be'l. et 2) rolien en veren B
net koppelingshuls zin e % 9 kappelingshuis 50 aandrlji-
knnnelinﬁi;uren gequteeva : Rt
zie afb _ . ) )
’ | - de anndrijfschotel kan worden
e afgruomen door de viem bevﬁs—
tigingshout jes wval he;b huls
+e draaien - ®1€ ath, 21
P
E ]
-
]
Afheelding 19,
1. Schreevendraaler
- . 2. Beorgring
3. Bevestligingsmoer
s Afheelding 18,
1. Happelingshuis
+ 2, Aandriyfschotel
3. Keppelingsdrukveren
i L. oppelingsdrukstift

Met de konpelingshancle op
het sluuar kan onafhankelifk
van de aulomatische warking
- de koppeling worden uitge-
achakeld.
ok bi het owverschakelen naar
cen andere versnelling en bl
hoog tosrantal moet de koppe-—

-
1ing bediend weordexn mzt hct
stuurhandle,
Nemontage wvap de koppeling
il
— racghtercarterdekscl verwijderen
" +van de motor, alsmede de kogel-
lager met de drukstifi en Ko-
- n_lagexhbus,
- de lip wvan de bovrgring Terug-
huigen — zie afb. 19
- 3 - het koppelingsiuis met het spe-
ciual gereedsachap vasthouden
an de bevestigingsmocr {14 wm)
Tasdraaien Afweelding 20,
- = dzn de koppeling van de krukas T. fpeciale sleubel voor
afnemen - zie afb, 20 bevestigingsmoer
) - . 2. Koppelingshuis
- om de kappeling te dementeren 9. KDDPEliﬂgﬂhuistcgcnhouder
il
al
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Afheelding 21,

1, Aandrijfschotel

2, Rapnoelingshuis

3. Koppelingswvercen

4, Schokveertjies

5. Eruiskopschreoeven en ringen
&. Bargring =2n bevestigingsmoer

Momitape van de koppeling

- egerst de aandrijfschotel mon-—
teren met de vier koppelings-
verarn

- yervolgens de schokveert jes
sn de kleine bevestigingsbouten
en ringen aanbrengen - zie af-
beelding 22

Atpeasiding 22,
1, Schokvesrtjes

- de rolien, de stalen plaat metk
pennan en de veren monteren

-~ de kern tda gladde platen, de

-

P o LS S - g o R el R Ak S LR S

twee beklade platen en de grote
borgring montaran

~ de koppeling op de krukas aan-
brengen =p hevestigen wmet de
borgring en moer - hierma het
‘druklager en carterdeksel aan-
brengen

Tnesentandwiel

Het tussentandwiel verzorgt de
verhinding tuazen de koppeling
en de versrellingshak en is voor-
zien wan rubberschokbhrakers, die
tot doel hebben de stoten van
de versnellingen en verlragirgen,
evenals de g2toten van de motor
op te vangen - zie afb, 23

ATbheelding 23.

1. Rubbkerschekbroker
2, Circlip

3. Hooutfdas

b, Tandwilel

Tussentandwiel demonterean

- na demontage van de kaoppeling
de cir~lip verwideren en het
russentandwial cn de drukring
afnemen - =mie afb, 2

Tussentandwiel nonteren

- in ompgekeerds volgorde -van de
demontange te werk gaan

Tonstructkie van _de nokkenas

Aan het ene eind van de nokkenas
is een tandwilel wvoor de aandrij-
ving genmonteerd en aan het andere
einde is een spiraalgreel aan-
gehracht; via deze groef wordt
de clic, benodigd wvoor het smeren
varn de tuimelzars naar de cyline-
derkop gevoerd,
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. Nokkenas wuitnemen

- rechtercarterdeksel cr de kop-
paling verwijderan - -aliaeplaat
wegnemen

- nokkenas witnemen - zie afh,?26

Afbeelding 24,
1. Tang wour cirelip

I - 2, Taissentandwicl
B Het nokkenastandwiel wordt aan-

gedreven door het tandwiliel dat
hicrtoe op de krukas is gemon-—
Leard,

s

De nokkenas is in de lipker— en

rechtarcarterhelft gelagerd an Afbeciding 26.
-l wordt door het rechtercarterdek- 7, Aandrijiftandwiel
I—_ sel op =in plaats gehouden. 2, Olieplaat
= . . 3. Nokkenas
De kleppen worden bediend deor . Pandwiel e aakkenas
dc noklienaw wvia de klepstotors,
I_:‘ e stoteratangen con de tuimelaars  Wekkenas inzetten
- de twee tandwielen zd aanbren-
gen, dat de daarop aangebrachie
- : merktekens precies teéegenover
I‘ elkander staan
- plaats de zuiger in hal boven-
ste dode punt - de spic in de
= ; krukas is nu naar de zuiger
I-_ i % gerichl - het merkieken op hct
. R aandrijfftandwisl is mua recht op
I de nokkenas poericht
> 'en e : .
- op de rand van het nokkenas-
L h tandwiel is een nmerkteken "O
aangebracht - de nokkenas zd
b inzetten, dat il merkteken
- G ©° precies voor het merktcken up
l-_ het aandriftandwiel staat
- 1. Tandwiel voor nok- Bij deze werkzaamheden kan worden
kenas. . volstaan met het atfmemen van het
2, Tuimelaais. rechtercarterdeksel — het carter
- 1, Klépstotefs. behoeft hiervoer =niel te worden
I__ 4, Stoterstangen. geopend,
By Welsexis. Constructie var het carter

Het carter kan in twee delen wor-

it
. g den gedeeld volgens de middelliin
== 8 van de cylinder, Aan de wvoerkant,
RrvEeldlng w2 in het bovenste deel van de twee

wit

aul
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o carrtars bavindt wsich de scartur— Juiste valgorde gandraatcen -
i gt luchting. De druk welke 1n zle afb, 30
het carter cntstaat kan via dezo i
ontiuchlbingskamer, walke als een
labyrint is uitgeveorrd, naar de
buztenluicht ontsnanppen zonder )
dat de .olie mee nasaxn buiten komt
- mie afbh., 27 : -
|
T
1
!
I[ -
i Afbeclding 28..
A 1-2-3-4 Kruiskopschroeven
E van het carter
|
% sfheelding 27.
i Tos Linkercarterhelft
I n, Rechtercarterhelft
g T mt luchtingekamer
} 4, Mmzluchitingsbip
i Demontage wan het carter
i - de gylander en de linker- en
; pechterdeksels Al do motoT
: WegHemnsn
¥ .
{ - hel viiepgwicl, kettinglandwiel,
5 ) ' seling, tLssentandwlel,
] olieplaat en noklkenas verwij-
i deren
: - de 10 Lkruiskepschreavai Ios-
g draaien en de rechoernarsar—
L helft van et Linkercarter-—
. cdect atneme: -~ AL afth. 248
i e afh, 29 gecf: het zmanzichb van
) ) des motor ns het afnemen van
i ' de rechiercarterhelft Afaeelding 237
: ’ N . t, Uuglpas
: . - he- werwijderen van de wvarschil- 4 Heofdas - ‘?
; %ende pnderdelecn gebeurt 1n 3. aiartmechanisme T;‘j
; dezs velgerde: 4. Trapas v
ﬂ 1) krukas %, Krukas
) 2% svartmechanisme :
| 3] noofd Consvructie van de guiger

|
4} bhulpas

1
1
?.' Te zulgeT is yerva@rdigd van cem

Vontaze van hef carfer aluminiumlegering &n 18 ovaal
. van vorm. Deé gulger s verbonden
~ de montage wordt in omgekeerde aan =zen drifstang door de muiger—

volgorde uitgevoerd : pen, welke uit het midden is ge-
: . ; - monteerd, De zalger is specilaal
5 - de xruiskopschroeven 3in de e Rl zutges B



Honda € 310 § en C 2208 {311 =

berekend voor hoge drukken, hoge
toerentallen en is bestand tegen
vervorming door thermische fac-
toeren.

Ve drie zuigerveren zijn boven
de zuigernen 1in de zuigersrosven
gemonteerd en zorgen vaor een
goede afdichting - afb. 31

]
@
4 16 Qe
D - S
a

Afbeclding 30,
Volgorde woor het aandraaien
van de kruiskopszchroeven

Atbeelding 31,

321) Werkplaatsinstructias / 15

Demoptage van de zuiger

~ na het verwijderen van de cylin=-
derkep en de cylinder neemt
men de circlips wvan de zuiger—
pen afr i

% hierna zuigarpen wegremen

Montage van de zuiger

~ zZulgerkop en zulgerveergroeven

goed reinigen van koonlaanslag.

- hierhij nooit gebruik maken van
sehmmrlinnen of schuurpapier

- bij het monteren van de zudiger
moees de pijl welke als merk—
teken op de kor van de suiger
werd aangebracht naar beneden
garicht =zin

Functie van de zuigerveran
Op de zuiger zin twee compressie-

veren en één oclieschraapveer go-
nonteerd -~ afb, 132 -

Af'beelding 32,

1. Compressieveer {chracm
legering)

2, Compressiesveer

3. Olieschraapveer

De zulgerveren moeten voor een
goede afdicktring in de eylinder
zorgen, hoge drukken kumnen waer-—
staan, veel warmte lunnen af—
voaren en de ulie verhinderen
in de verbrandingskamer door te
dringen,

Dit alles heeft rechtstreeks in-
vliced op het rendement wvan de
motor

Demontage wvan de zuigperveren

- de zmulgerveer word+t uit haar
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Afheelding 33.

1., Naaldlager

2, Naaldlagerkool
3. Lepel

Afbeelding 34.
1, Driitstang
2, Erukas

3. Lepel

Afbeelding 35 -

1 ™ Slagpijp :
2., Aandrijjftandwiel

groaf verwijderd door zc vaeT--
zichtig open te buigen mc@_de_
duimen in het slot Lo

Montage van de zulgerveren

~ de speling contreleren lLussen
veer on wulperveergroef

—~ hiertoe plaatst men dg zuiger-
veer in de groef -en onderzoekt
men de speling over de gehele
omtrek i

.~ de spanning van de zulgerveren

controlersn en indien niet vol-
deende spanning dezmc vernleuwen

- kat "TOP" teken, dat is inge-
groefd in de bovenkant van de
zuigerveren naar de bovenkant
van de zulger richten

Waarschuwing! Voorzichtig te work
gaan by het monteren van de zui-
gerveren zodat groef en veer niet
beschadigd worden

Conztructic van de krukas en de

drijffstang

De kynkas is in slkaar geperst
en kan door zin kwaliteit hoge
toerentallen verdragen. De deoor-
snee van de krukas is in "H" -
VOl .

De drijffstang is zander zuiger-
penbus gemonteerd, maar het big-
end is op een naaldlager gemon-
Leard. De naalden zijn in cen kool
gpplaatst - afbk. 33. :

Dit naaldlager is wvan het type
met &éa enkele rij naalden en kan
aansienlijke krachten verdragen,

De smering van de motor is van
het z.g. spatsmeringssysateem -
afb, 34, Te smering kemt hierbiy
tot stand dcordat de lepel wvan
de drijfstang doéor de olic in ket
carter slaat, hetgeen een onlie-
mist tot stand bremgt, die alle
delen van de motor smecert, rn.l.
krukaslager en big-end evenals
de zuiger en de cylinderwanden.

Montsge var het aandrijftandwiel

- het aandrijftandwiel op zijn
plaats brengen door middel wvan
de slagpijp en een hamer
Daarveor mget men de krukwang
met de hand steunen aof met een
spie die tussan de twee kruk-
wangen wordt geplaatst, om ver-
vorming tc veorkomen - afb, 35
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VERSNELLINGSBAK %

nER

~

ONDERDELEN YAN DE VERSNELLINGSBAK

1. Hoofdas. ; 19. Hulpas
2, Tussentandwiel, 20, Schuifpen.
3. Cirelip. Z4.. Schuifpen,
4. Bout. = 22. Tandwiel le versnelling.
5. Xabelateun, 23. Tandwiel 2e versnelling,
t. Schakelsegment, 24, Tandwiel 3Je versnelling.
7. Pakkingring. 25, Druakring.
8. Schakelas. 26. Drukring.
5. Schakelarm, 27, Trapas.
10, Sechakelstift., 28, Spie.
11, Circlip. : ¢ 29, Starttandwiel "IB",.
12. Bout. 13, Sleepwveer.
13, Fal. 31. Plaat me#$ palgleuf,
14. Palbus, 32, Starttand@wiel "A".
15, Veer. : ~#33, Pal.
16. Borgplaat. 34, Starterarm.
i = 17. Kettingtandwiel, 95, Remmechanisme,
J 18, Bout,.
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Constructic van de wversnellings—
bak :

Ne verancllingsbak heeft 3 ver—
snellingen, De vrijloop ligt tuas-
sen de le en Ze versnelling.

De hanfdas is &én geheel met de
tandwielen, dle deder afzonderlik
overeenstemmen met de le¢, Ze, en
Je wversnelling, alsmede zen star=-
tertandwiel.

Op de hulpas bevinden zich drie
tandwielen, dic wan links naar
rechts gezien, ieder overaesnslem-
‘men met de 'z, Ze en Je versanel-
ling en steeds in aangri pihg
blijven met de tandwicloen van de
hoofdas, i

De tandwieclen =ijn van witsparin-
gen veorzien. De hulpas heaft gan
£én kant spiebanen wvoor het ket-
tingtandwiel, aan de andere kant
een rondsel met cen gleuf, ¢ mm

Afbeelding 37.

. Hulpas

. Kettingtandwiel

. Schakelpen

Schuitas wvan schakelpen

.

v bl B —

Ere?détwagrln zicﬁezf ;c?ﬁkcipeﬁ | Schuifblokje:
evindt. Deze pen in de gleun , Schakelarm

van de as heer en weer schuiven ] i

en de tandwielen scuk voor stuk .

hlokkeren in hun uitsparingen,

Werkirng van de versnellingssbhak
4 %
- De bediening zeacniedt door het

beweging van het handle wowdt,
via de bedieningsakabel, overge-
bracht op het schakelsegment,.

Vervolgens brengt deze de scha-
kxelarm in beweging, waardaonr de
schuifas de pen weérschuift om
de verschillende wversnellingan
in le sohnkeloen,

De schakelpen is op het eind van
de schuilas bevestligd door middel
van 6 mm linkse schroecfdraad;
zie afkeelding 37

et koppel wvan d% motor wordt als
voigt ap de ketting overgebracht:

In de wrijloop:

Als het schakelhandle in de stand
" staat, draaien alle Landwie-
len,; die zich op de hulpas bevin-
den wri, omdat de pen, die zich
inn de gleuf vam de hulpas schuift
rich tussen de tandwielen van de
1e en 2¢ wversnelling bevindt.
In deze stand is er dus geen aan-
grijping tussen dec schakelpen en
tandwielen., De koppelkracht wvan
e motor kan dus niet wvia de kop-
peling op de tandwilelen van de
hulpas worden overgebracht - =zie
afbeelding 38. Afbeelding 3H,

In de le versnelliing: Stand vrijloop

Tn dit geval gripen de twee uit-

einden wvan de pen, door zijwaartse 1. Pal

2, Schakelsegment

Rl
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verplaatsing, in de ultispavringcn
die in het tandwiel wvan de 1o
versnelling zin aangebracht,

Neze stand wordt uviteraard ver-
kregen door het draaihandvat ap
het stuur op het merkteken "IV
ta plaatsen, Uirrdooer wordt door
middel wvan de bedieningskabel
het schakelscgment naar rTeghts

.gedraaid. Te draaicnde beweging

van dit segment brengi de ver-
snellingsarm in beweging. De be-
weging van deze arm verplaatst
op zijn beurt de pen, wmodat deue
het tandwiel wvan de le versnel-
1ing aangript - zie afb. 39

-

Afbeelding 39.
Stand le versnellling

1, Pal LR

2, Schakelsegment

In de 2e vérsmelling}

Dezelfde werking als vaor de le
versnelling., Draaihandvat op het
merkteken "IT" plaatsen, waardoor
de pen in de stand geplaatst
wardt om het tandwiel van de Ze
varsnelling aan te grijpen, zodst
het achterwiel in de 2e versnel-
ling wardt aangedreven - wie af-
heelding 40. '

Afbealding 40,

Stand ZFe versoelling

1. Pal
2, Schakclsegment

Tn de Ge versnelling:

Dezelfde warking als hiervoor,
doclh met draaihandvat ap mes—
seken "ITI" geplaatst - zle afb,

1,

Demontage van dec verstellingsbalk

zouls wii eerder hebben beschrea-
ven het nparter in twee delen
demonteren - dzarna kan mon
alle gnderdelen dudidelijk zten
in de linkercarterhalit

startermechanisme verwijderen,
hoofdas uisnemen, drukring en
de tandwielen van de lc, Ze
en 3e versnelling uitnemen =
deze bevinden zich op het rand-
sel wvan de hulpas - afb. ho,

Montage van de wvarsaellingshal

- de hulpas in de linkercarter-
helft rzetien

- achtoreenvolgens de tandwieler

S R R S B il o s
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Afbeelding 41,
Stand je vorsnelling

1.
2,

Sechakelisegment
Pal

Afbeelding 42,

1

Wb m

Tandwial van te versnelling
Tandwiel wvan 2¢ versnelling
Tandwiel van je versnelling
Schuifas

Hulpas

- 321) Werkplaatsinstructies

van de le, 2e en Je versnelling
aanbrengen - niet vergeten da
piatte drukring te monteren

wvan de le, 26 en Je versnelling
aanbresngerr - niet vergcten de
platte drukring te monteren

- hierna de hoofdas in de car-
zie afb, 473

terhelfcv zetten =

Afbeelding 43,

1. Hoofdas

2. Hulpas

3, Schuifas

Demontage van de

hulpas

- mef hehulp van een nlatte sleu-
tel de schuifas naar rechts
drazien ~ op deze manier wordet
de schuifas van de pen gedraaid
- mie afb, 44

Afbeelding 44,

1
2
3
A

5

M

s Platte sleutel

. Sechwilas

+ Hulpas

, Kettingtandwiel

” Kettingtandwieltegenhcuder

gntaze van de hulpas

de schakelsen, linkse draad,
aan de schakelas monteren -
zlie afb, 45

— als de schakelpen weer is vast-

gezet aan de schuifas, nagaan
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Afheelding “45.
1. Hulpas

7, Schuifpen
3, Schuifas

af er op de plaats, waarl de
platte sicutel aangrijpt (2
platta Kunten) bramen zijn ont-
staan - is dit het geval, deze
verwydsret

Sohakelmechanisme demonberen

. girclip verwideren et de schas-
kelas en sehakelarm uwit de
rechtercarterhel FL nremen = zic
afb, ba

Afbeelding 46,

1, Cirelip

2, Schuilas

3., Tang voor circiip

~ bevestigingsbout [10 mm) los-

drzaien en het schakelsegiuent
van de schakelas remen

- bevestigingsbout (LO mm} wvan
de kabelsteun verwideren =1 de
kahelsteun afnemen - bevestli-
gingsbout {10 mm) uit het car-
ter draailen en de grendel wvor-
wijderen - alle genoemde ondar—
delen kunnen worden gedemon-—
teerd monder het carter te ape-
nen :

Schakelmechanisme monteren

- de schuifas geheel uittrekken
totdat het niteinde geliyk ligt
met de carterrand {stand wvan
de %e verscelling)

- het schakelsegment zodanig op
de schakelas monteren dat de
nitholiling wvoor de Z& versnel-
ling voor de bloxpal staal -
zie afb. 41

i
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Verasnollingsbhakolie

Gebruik hiervoor een goed gedoop-
tae "HAD" motoroslie van cen gere-
nommeerd merk, gelkwalificeerd als
"yvoor dienst ¥MS' [Molor Zevere),
Als voorbeeiri; Shell X U0 5AE
20 W hi een temperatuur Lenaden
15° 0 of =en grlijksoortige alie

van een ander merk,

Het garter pas vnllen met notor-
olie SAE 70 als de temperatuur
hoven 157 € is.

Tn de practiik komt het hlerop
neer, dat in de maand occtober
wordi overgegaan op S4E 20 W en
in de maand mei weer op SAF 30,

Verrcweg tde beste resulzarTen wor—
den verkragen bij georuik van ocon
Multigrade-oliv 20 W / 40, die
het gohele jaar door kan worden
gobruikl - veor inhoud =ic het
hoofdstink "Technische Gegewvens'.

3

P
e
Atheelding 47,

ONUERDELEN VAN HET VERSNELLINGSL
MECHANTSME

1. Grendelbevestigingsbout
2. Hulpas
4, Schakelpen
4, Tandwiel le wversnelling
%, Tandwiel Ze wversnelling
6, Tandwiel 3e versnelling
7. Schuifas
A, Schuifblokje
9, Circlip
10, Schakelarm
11, Sechakelas
12. Rechiercarterhelft

13, Schakelsegment
14, HKebelhouder
15, Grendel
6, Drakveer van grendel
17, Dishtring {("0"lring
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Startmechanisme

Da motor kan, =al naar wens, wor-
den gestart met pedaal-hulp door
vaoruit te trappen; worden ge-
stapt door achteruit te trappen
- zie afb. 48,

==

Afbeselding 4
1. Fedaal
2, Trapas

4, @

Als de pedalen voeruit draaicm,
wordt de starterpal in aangriiping
gebracht met het tandwiel "A",
dat zich op de trapas hevindt,

wverbonden door nokken met het
tandwiel "B" - zie afb, 49. -

Afbeelding 49.
1, Pal

2, Starterarm
3. Tandwiel "A"
4, Tandwiel "B"

De twee tandwielen "A" en "B"
draajien dus naar rechts.

“Omdat het startertandwiel "BY

in asangrijping is met het tand-
wiel voor starten op de heofdas
draait het lsatstgensemde naar
idnks.

Deze beweping wordt overgedragen
op het tuwssentandwiel, dat op
Zijn beurt het aandr:;ftandwicl
van de koppeling rear cvechts doer
druaien. let aandrijftandwiel
heeft een. 7,g, "koppelingskern”
met spirmalvormige groevoen,
Door de druairiechting wvan het
aandrijftandwiel verplaatst denc
‘kexrm zinh onder invloed wvan de
spiraslvarmige groeven naar linls
- de verplaantsing van de kerr
veroorzarakt hel samendiukken wvan
de koppolingsplaten en zocoende
sean verblindling tussan krukas en
pedalen, net als gevolg het star-
ten van de metor. Zodra de meotor
aanslaat, wordt de starzerpol
antomal isch nitgescnakeld - zie
ath, 50

Afbeeldinz 50,

Tandwiel van le versnelling
Tandwiel van e wversnelling
Tandwiel wvan 3e versnelling
Tandwici van 2a verunelling
Tandwiel wan 2& versrclling
Tandwiel van Je wversrnelling
Tussentandwiel
Aandrijftandwiel

Hulpas

Tandwiol

Aandrijftandwiel van nokkenas
Krukas

Naklzonas

Nokkenastandwisl

Hoofdas

Trapas

Starttandwicl "3BY

" o+ B o= o= omow

- ow

AAHJA_JA
I A O = DD ] O LD R —

De starterpal is draaibaar aan
de starierarm gemonleerd, Aan de
sijkant van de pal bevindt zich
eer met de pers gemonteerd 5 mm
dik peannetje, dat zich in de ge-
bogen groet van de plaat beweegt,

Eern stalen verende klam verhin-
dert steeds de draaiing wvan dese
plaat, Ne plaat kan slechbs

draaien wanneer een uiigeoefende
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valgorde - kij net mooteren van
de starterarm echrTer aagaan
| Bij het starten draait de slarter— dat‘de StarLHFPal-g??n npleug
? s heet't tuassen do poaatl met ral--
arm onder anndrijving van de pe- 1enfl d L I

Gaier., Hierdoor schuift de 5 mm Fleul BN A8 SEaF SRl

pen  wvarn de pal in de gebogen
groe? van de plaat en grypt de
pal in de tanden wvan het starter=
tandwinl nav . Op deze maniler
wordt de lichaamskrachz, die oD
di pedalen wordt uilgeoefend,
op éc krukas overgedragen door
midéel wvamn de tandwielen, o

krashi grotor is dan de remkraakl
: van de veer,

o TN A N B

+ Zadra de motor start, word=z het
taerental wvan het tandwiel TAY
groter dan van de pedalan, Hiler-
door komt de starterpal vri van
let tandwicl "A" en woxdt danr
de greoefplaat ailgeschakeld -
zie aft. 31,

.

N : " Afbeelding 52.
1. Hulpas
. lleofdas
Trapas met btdrtmpchanlsme

2
|
o

OEmerking

Als de tranas moet worden ver-
vangern, kan dit worden uitgeveerd
sonder dat deo moior uitcen wordh
genomen, Fr kan worden volstaz:n
mel het verwjicren van de linker-
en reohtorpedanl, zlsmede het
rechtereariterdeksel — hicrna kan
de trapes weorden unitgetrokken
en de nicuwe op zin plaats warden
Afbaelding 51. zeschoven, llet startmechanisme
1, Rem—actie uvp het achterwicl biiift hi deme handelingen ap zin
(achteruit ftrappen) plaats.,
Starcen van motaor
Trapas ,
Starterpal
Tandwiel "AY
Starterarm
Grocfplaant
Wrivingsveear

EEEE R

I
*

-

]
]

't‘tmechanisn‘.e demanleren

rn
rI

na ket scheiden van de carter-
helften kan et totale start-
mechanisme uit de linkercarter—
i melft warden genomen — zie ath,
B

b

I A

1

= de volgende delen van de frapas
TiEHeIE
tandwiel "B"
plaat met palgleuf
tandwilel "A"
starterpal

Afbeelding 53.

starterarm 1, Achterremmechanisme
: 2, Spie
Startmechanisme monteren 3. Trapas
: ' L, Rechterpedaal
- dit geachiedt in omgekeerde 5. Dechtercarterdekzel
: 6., Bedieningshetfbcam

R T

ST PO SNV bk et 2 -
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Achlerremnechiinisme

D4+ mechanisme i1s aan de rechter-
kant op de trapas geplaatst, De
kern wordht ap zin plaats gehouden
door een apie. De buitenkant van
de rutel mankt één geheel uil met
de hedieningshefboam, waavadd de
acnhrerremkahel ds bevestigd -
zie aib. 53.

Achterremmechanisme demontersen

~ rechiercrank verwijderen en het®
meshanisme afnemen — afl, 34,

Afbeelding 3%,
¥, Snds
2, Achterremmechanismc

_ wgor het afnenen van het Kop-
pelingsdexsel cveneens de spie
VETWLEST .

Smeersysteem

Op dit type molor is geen olie—
pomp aangebhracki. Er worden drie
smeersystemen toegepast T.W.:

- spadtsmering deoor een lepel azn
de drijfstang

- smering door de tandwielen

~ smering van de tuimelaars via
de spiraalgrocven in de nok=
kenas

Spatamering

bDe krukas, suigerpen en cylinder-
wanden worden door de oliemiast
gesmeerd, die wordt veroorzaakt
door de spatsmering, d.w.z, door
de olie, dle wordi rondgeslingerd
daor de lepel van de drifstang,
Na dc gencemde onderdelen te heb-
ben gesmeerd, zakt de olie weer
paar de bodem wen het motorcartszy

45,

e 121) Werknplaatsinstructices

Afbeelding 35.
1, Dlieplaar
2, Mpis wvan tandwiel wvan nokken—

as
7, Krukas

Tuimelaarsmering

Dit meschiedt, zeals hierbovern
repds werd besphraven, viz de
aroeven vai de nokkenas Door e
gpiraalvormige groeven veroor-—
zaakt het drasien van de TOKAGILAS
een druk, die de olle dwingt taot
pirenlasie doar een in het carter
aangebracht kanaal, De plie wordt
verder tol in de cylinderkep ge-—
dreven via esn leiding vanal het
carter naar hew tuimelaarhuis,

Yii aankomsl i de cylinderkop
wordt de oliec over de inlaat=
an uitlaatklep en de tuimelaars
gespoeten. Vervolgens drulpt de
slie terug nazr het ocarter dosr
do tunnel wvan de stoterstangen.

he smering vande tandwielen van
de versnellingsbak geschiedt door
het opwerpen wvan olie door het
grote startertandwiel "B", dat
in de carterclie leoopt,
Tiowverdien wordt het tussentand-
wiegl gesmcerd door de olie, die
door het Tandwisl van de nokken-
a5 wordt Opgeworpen.

CarburaTcur

n de carbnrateur wordt de aan-
gezogen lucht gemengd met brand-
stogf. Dit mengsel van benzine en
lucht moet aan verschillende
voorwaarden voldoen T.w.:

-~ de juiste werhouclng henken
- zo tyn mogelilk verstoven waordoen
~ 2o goed mogeljk gemengd w»ijn

Wil men earn zoede verbranding
verkrijgen, dan moet aan de drie
bovengernoemde voorwaarden woarden
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voldaan.

Afbeelding 36.

1, Toimelaardeksel
- Tuimelaars

. Ovlinderkap

. Cylinder

. Nekkenas

WE e P

Hat afstellen van de carbmrateur
hasft invleoed ap het rendement
van de mator, aangezien hel Loo-
rental van helang is voor het
werken van de semi-automatischie
koppeling, Daarom moet de afstel-
ling nauwkeurig gebeuren en rae-
gelmatig worden gecontroleerd,
- afb. 5?-

327) Werkplaatsinszmuolices / 23

Mengkamer

De lucht wordt via een luchtiil-

ter an de verstulver aangezZogon.

Dit aanzufigen gebeuri langs de
onderkant van de sasschuif, waar-
na de lucht in de cylinder keomtb .
Onderweg vormt zich in de meng-
kamer de JjuisLe verhouding van
net benzine-ltuehtmengsel,

Om heb gasmeungsel voor stationailr
draaien te regelen, maet de hoe-
veelheid *“o0e ta laten Inucht ver-
minderd of wvermeeriderd worden,
Hiertoes moct cde stelschroefl van
de stationaire luchtsprosisr (de
luchtregelschroef) maar rechts
of links draaien - om een riker
benzine-luchtmengsel te verkri-
gen nasr rechls draalen, om £en
armer mengscl Le verkrijgen naar
links draaten.

Gewponlijk werdz de hoeveelhedid
lieht, die in de cylinder word:
toegelaten, bepaald door de gas-
gehuif, De gasschuif, die in deze
carbturateur is gemontesrd, heeft
echter mog ecn andere, seer be-
langrijke bkzalk, n.,1, ket doscron
van het mengse., Daartos is de
gasgchuif voorzlen van een achii-
ne lkant, die mangeduid word:t met
een nummer,

Dere schuine kant zargt voor vol-
dpence onderdruk in de carbura-
teur wanaf statipnaler drsaten
totdat de gasschulf i openstaat
Zadra de gasschuifl wverder wordt
geopend, doet de schuine kanzn
gaen dicnst meer en necmt de
naald in de gasséhuif dezme lunc—
tie aver. De naald funclloneert
tussen %+ en % gpen gasschuif.
Hiecrna neemt de hoofdsprosier
deze taak wear aver - zie afb,
58.

Afteslding 57.

Carburateur er luchtschuif Afbeclding 58,
l. Carburateur en afatelling 1+ Gasschuif
2. Luchtregelscnroert 2. Naald

i
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De stationaire sproeier bepaalt
de hoevealheld wenwzine, die wordt
toegalaten bij laag toerental e
stationair draalemn Wvai de MotLor,
teneinde eeD overeankomstig

juiste dosering vall het mengsel

te wverkrijgen.

Benzinekraan en vlptterkameT

om in de carburateur ecn goede

vepgtulving van het mengsel to
verkrijgen [1ucht/bsnzine) wat ook
het toerental wvan de motor of
de opening van de gasschuif is,
mpet het niveau van de henzine
in de vlotterkamer constant ziin.
In dege vlptrterkamer zorgt de
wvlotter exr voor, dat de benzinsa
niet boven ean bepaald niveau
udtkomt .

De henzine komt iz de carburateur
via een opening, die wordt afge-
sloten door de vlotternaald, die
bediend waordt door de vletter.
Wanneer hat maximale miveau is
nereikt, drukit de vlottcr tegen
da wlotternaald door middel van
de vlotterscharnier en wordlb de
aanvoer van benzine atgesloten.
7zadra het niveau in de vliotter-
kamer dhnalt, zakl de vliatter en
staat de vlotternaald de toevoer

van benzine weer tae, Het openen

en sluitem van de toevoerapening
geschiedt automatisch en het ni-
vean is dus constant.

Teneinda de trillingen wvan de
vlatter op fe vanger, werd een
veertje tussen de vlotter en de
vlotternaald geplaatst.

Om moeilijkheden te voorkomen L

het overstromen val de varouvra-—’

teur (door overhsllen of vuil bij

de vlotternaald) werd de vlotterkan

kamer‘uitgerust met senn oVeErLooD.

tachtscbulf (chokﬁ} an vlotterpen

Vpor het starten van de mator
moet het gasmengsel rijker zijin
dan vnor normazl rijden.

Tn het bijmonder bij lage tempe-
ratuur zal de benzine slecht ver-
stuiven en zal deze zich gedeeli-
telijk neerzetten in de inlaatbuis
- ar komt dus een te arm mengsel
in de cylinder.

Om dit ta wverhelpen, moet het
mengsel penzine/lucht overdrevern
rijk worden gemaakt .,

ngdit type carburatenr word®
4%+t bereikt daor middel van de
choke" en de vlovterpen.

Wanmeer de gasschuif voor ro4 s
gdopend, wordt een bepaalde hoe-
vaelheld benzine langs de spraei-

- 321} Werkplaatslnstructies

ernaald aangezogen door de onder=
druk, ve:onrzaakt_doa; de zuiger,
waarbij het klepje van de ehoke
gedeeltelﬁk wardt geopend.

Naarmate de 3 elhedd toenesmu,
waarmee de jucHt stroomt, gaat
het klepje verder open en het
mengsel wordt armer.

Afpeplding 59.

1, Choke

2. LuchLdoorlaat
9, Klep wvarn choke
L, Veer van klep

AFSTELLINGEN

K]epégelin afstellen

‘. pa het menteren van de tuime-

1aars de spellng afFstellen -
deze. moet 9.05 um zin bij koude
motor met de zyiger in et
hovenste Gode punt - d.w.Z.
wanneer hel merktelken "TT van
net viiegwiel regenever Let
merkteken op het gurter glazat
en weide klcppen gesloten 2in.

Afbeelding 60.

1, Merkteken Oop linker—-cartar-
helfv

2, Merkteken "FY 0D viiegwiel

M. Vliiegwiel
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- ma het vastzetten van de con-
tramoer de -speling nogmaals
epntroleren. - zie afb, 60,

Afbheelding 60-a

Het meten van de speling mel een
voslmaatje

1, Bevestigingsmoer

2, Stalmoer

3. Voelmaat je

Attenties

Het afstellen van de kleppen
dient te gebeuren bij koude mator

pr
s - o
sfneslding Sanbi&f ey
Vaar het afstellgéﬁ}gee sleutels
goorullken. rw
4 i % e

Dnisteking afstellen

~ de wvoorontsteking zé afstellen,
dat de onderbreker-contacten
Juist beglnnen te openen als

*net merkteken "F" op het vlieg-.

wiel precies tegencver het
merkieken op het cartar staat

- bij het afstellen kan het best:
gobruik worden gemaaki van een ’

testlamp of een speciaal con-

- 1321) Werkplastsinstructias / 27

tréla~apparaat Z#f afb. 6}.

Afbealding 61, G
Afstellen van de voorontsieking

daor twea merktekens tegenover

etkaar te plaatsen.

1% Merkteken op de linkergarter—
helft,

2, Meriteken "T" op het vliegwirl

‘4o nodig de sclhroefbout (1)
_iets Losdraalen cn de slaat (2]
S yerplaatzen met hehulp van een

scproevedraaier - om de afatand

te vergroten moet da vlaat {2]
naar recghts worden foerplaatst,
om te verkleinmen naarl {inks.

- viz de onening in ‘het viiegwiel
Yunnen de ceatactpanien wordern
gecontrolecrd =« indien =i in
slechte -staat =in, moeten 7

 warden vernieuwd.

~ de afstand tussen de anderbre-—
Ywercantacten moet H 0,35-0.40
mm =i — deze afsiand kan ge-~
meten worden mat behulp Varl wWwWr-
voelormaa i,

iz

Afbeelding 62
1, = Maar links
2, = Naar Techts
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Koppeling afstellon

~ de rubhersiuitinls omhinogsenuai-
ven om ds stelbout van de kop=
pelingskabel vrid te makern - zie
afh, 63.

Afbaclding 63.

- warvelgons contramoer woer Loz
drasisn en de steibout instel
TET.

AFSTELLEN VAN D% CARAURATOR

1, T !uchtragalschroef geheel oondrgaisn
faigt forceren); docma 1 1/2 shg terug-
draaien,

2. Yoor de beste afstelling bij staticnair |open
wur Ce mnor, de stationaite canslegschieef
iri tegargastzlde richting var de wijzers van
2gn uurwerk draoien

3 Door de luchtregelschroet in of tegen de
ricring wan de wijzars van cen wurwerk te
craaien probeert men da afstefling te vinden,
wugrbif fet tgerental nonziendijk tceneert.

4, Docr da stationeire aanslogschroef opniguw
maar links of npar rachts 1e drogien, regelt
men her stationoir lopen zadamig fot de
beste aistelling verkregen is.

4 Huerro de sne'hedsverandering controieran
cm no te gaon, of het draaien yon Ce ucht.
regelschroef het stationair lapen soms bein-
vioed heeft. o ja, dan ca regaling nug eens
cverdoen (zie punt 4} (Parfect stat.cnaic
lepen — = 1.9C3 t/m.)

- 921} Werkplaatsinstructies

Buitenaanzicht van de lucht-
filter.

1, Filterdaos

2, Nokseélbout]Jes

Onderdelan van de luchtfilter

— Carkurator
en ofstellingsinrichting.

1. Stationaire ragelschroel




